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Pour faciliter la lecture de ce document et vérifier sa concordance avec le predi de synthése,
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3.2.1¢ La qualité du dossr
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o Ou antérieures (ex Etudes BRGM évoquées par la Chambre Régionale des comptes) au
dossier de la présente enquéte

o Ou complémentaires et pdgrieures au projet, objet deW Sy lj dzs G S LJdzot Alj dzS Sy
mission MC1 conduites par Arcadlis
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Cette option aurait eu deux effets négatifs
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et compréhensible pour le grand public,
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Ce dernier a donc choisi de synthétiser les études techniques de conception du port pour se concentrer
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La Communauté de Communes constate que malgré cet effort de concision, les participants a
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la commune de Brétignolles sur Mer, alors que le dossier iediglB & Of F ANBYSy G |j dzS ¢
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le travalRQSf I 02N} GA2Yy Rdz R2a44ASNJ RQSyljdzsiS | SGS Y
compétente Ses demandes d@2 YLJ SYSydGa& o6LI NI SESYLX S I LINRRdzO(
nautique) ont todes étéprises en compte.

[ Sa ASNIAOSa REemanadiproductigniréyrile des-étided préalables.
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ampleur, a souligné la qualité du dossier présenté par la Communauté de Communes du Pays de Saint
Gilles Croix de Vie.
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sous forme dématérialiséepit autorisé par la réglementation, méme si cela a pu se produire au cours
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2009 sont présentées dans le document C.

/ S& SidzRSa yQ2yid LI & SGS RAA&AYdZ SS& | dz Lzt AO
ISYSNI S RSI O@Sdi0RE ROAYQSGdzRS RQAYLI OO NBIfAASS
f S48 OKFLIAGNBE O2NNBaLRYyRIyla Rdz R2aaASNI® ! Ayairsx

reprises (cf. edessous p.34 du document C)

% Hydrogéologie
Le volet hydrogéologie des études du Port de Brétignolles a comme objectif d’anticiper les impacts
hydrogéologiques prévisibles du projet, en vue de maitriser les niveaux de nappe adjacents au port et de
confirmer le respect des zones vertes aux intrusions d’eaux salées dans les terrains.

Dans ce contexte, des investigations de terrain ont notamment été engagées et ont contribué a une actualisation
des connaissances et de la compréhension du fonctionnement hydrogéologique du site.

Les modélisations établies sur la base de ces données ont permis de mettre en exergue les points suivants (Source :
Arcadis, 2016): P
= Pas d'intrusion saline dans les nappes adjacentes ;
= Baisse du niveau de nappe possible, notamment dans la zone humide du Marais Girard (délimitée par le
Syndicat mixte du SAGE Auzance Vertonne, données a jour fournies en 2016).

Cette baisse possible du niveau de nappe a donc été intégrée aux hypothéses retenues pour la conception des
ouvrages : une solution de parement étanche en périphérie le long du marais Girard (zone Nord-Ouest du bassin
portuaire) est intégrée au projet. Ainsi, les niveaux hydrogéologiques autour du port sont maintenus a Uinstar du
fonctionnement hydrogé€ologique actuel (Source : Arcadis, 2016).
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relativisée.
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ni la commune ni la communauté de communes ne se sont associées une AMO ?
o Estil envisagé de le faire dans la perspective de poursuivre le projet notamment
@yl RS R ojtydétillé etQles@dossigrsde consultation des
entreprises?

Cette question souléve deux problématiques distinctes
- Le groupement de maitrisR Q dzdz&NBE NB G Sydz LI NI £ /2YYdzyl dziS R
Gilles Croix de Vie-tal toutes les compétences nécessaires pour élaborer un projet de cette
ampleur?
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conception du projef

Sur le premier point,f S Y I n i NB RQ2 dz@ NJageveniii surSes icompéfededs désQ I 6 2 N.
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synthése, on pourrait ajouter les suivantes qui figurent sur le site intéR®t OSGGS a20ASiS R
internationale:

A Etude de consolidation des endiguements du fleuve Sénégal, de Diama & Rosso (2005)

A Etude sur les ouvrages hydlliques sur le fleuve Congo & Brazzaville (Zi1%)

A Etudes techniques maritimes dans le cadre de I'extension du Port Est de la Réunion (2012
2015)

A Plan de prévention des risques contre les pollutions marines par hydrocarbures dans le
Golfe du Mozamlgjue (2005)

A Assistance a la maitriseddtiz® NdBr I'extension et la modernisation de Puerto Cortes
(20142015)

A Missions de conception et d'accompagnement des travaux pour la réalisation d'une marina
privée de 500 places (Puerto Bonitd2005),
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A Bahrein- Etude de faisabilité pour I'accueil de navires type Newcastelmax au terminal aux
aciers GIIC (2014)

w[ $4d R2yO fQdzy RS& YIniNBa RQdIzZONB FNI yoel A& f

AsesOs (1 S4 2 efdBanBOWGEISAstUs A G yi Rdz INRdzZLISYSy G RS Yl ni
aussi édifianteVoici la liste de ses références pour les seuls travaux portuaires

Hydrodynamique maritime et ouvrages portuaires

U Etude et analyse de procédés d'atténuation de la houle pour la protection de sites cotiers

Etude théorique et numérique d'une protectiori hotile pour l'avaiiport de Dieppe

Etude des conditions de confort et de sécurité d'un abri estival a lfduestt des Issambres

Etude de l'atténuateur de houle ASB0O

Etude doéi mpl ant at i oni5@00 pourt'a@anfpodde®ieppe de houl e ASB
Etude de faisabilit® dbébun appontement flottant pour
Préi études d'impacts et préparation d'offres d'aménagement de canaux et de voies navigables (création de
canaux neufs et mise au gabarit européen de canaux existants)

U Etude hydrodynamique du ponton d'accostage en béton armée pour la gare maritimaistn ladrierit

Groix a Lorient

U Etude bibliographique des brevets concernant les systemes de protection contre la houle

U Etude et modélisation de l'agitation du port de La Baule Pouliguen

i Modélisation de I'agitation pour 'aménagement du pogideYoussef en Tunisie

U Etude de I'aménagement du port de La Turballe (Quai de péche et abri estival pour la plaisance) avec
modélisation de l'agitation

U Etude de faisabilité de I'utilisation d'une barge pour la protection contre la houle dupsiéatiecation des

piles du pont de Rigi\ndirrion en Gréce

U Etude d'agitation du port de La Flotte en Ré pour linstallation d'une protectionl@mits au moyen de

pontons flottants

(i Etude d'agitation du port de la Pointe des Galets a la Réunioripstallation d'une protection brideoules

(pontons flottants, ASB et digue)

U Etude diagnostic des désordres d'origine hydrodynamique des ouvrages défensifs des ports des Pyrénées
Atlantiques (Biarritz, Guéthary, Sairdtean de Luz, Socoa et Hendpgteec modélisation d'approche de la houle

U Etude de 'aménagement de I'entrée du port de Saint Jean de&Cihaure avec modélisation de I'agitation

U Modélisation de l'impact de la jetée de Gamaritz sur l'agitation dans la passe d'entrée duHécheles de

Biarritz

i Etude hydrodynamique pour le remplacement du ponton d'accostage dans l'avant port de Sauzon : étude de
I'amélioration de la protection du plan d'eau, étude d'agitation et de la tenue a la mer du ponton

U Etude hydrodynamique poue Iremplacement du ponton d'accostage de la liaison entre I'Tle d'Yeu et le
continent & Fromentine

U Etude du comportement hydrodynamique du pontoniarigpots des infrastructures de péche dans I'anse du
Driasker a PoitLouis

U Etude de faisabilité d'uposte d'accostage pour les navires de commerce i@Jaarargud Synthése des

études réalisées

U Etude hydrodynamique de l'extension des ports de plaisance de Nemours et de Nuisement sur le Lac du Der,
avec modélisation de Il'agitation des deux portsncoars gagné puis exécution avec instatla d'atténuateurs

de houle de type ASBO00O et de bristames flottants en béton.

i Données physiques et aspects hydrodynamiques pour la conception des quais destinés aux vedettes a passagers
des ports départemtaux de Guadeloupe (7 ports)

U Etude des actions des lames sur les rehausses des piles du poni dadRioon lors de leur préfabrication

U Etude du comportement hydrodynamique du ponton flottant du Pdle Course au Large dans I'Anse du Ter a
Lorient

0 Deétermination des actions de la houle sur des ouvrages intérieurs du port deRBaimide la Réunion

U Etude hydrodynamique pour I'aménagement du port de BRiose de la Guadeloupe

0 Analyse de la tenue du talus en galets du Quai n°8 du port de la Pointe des Galets a la Réunion

U Etudes d'agitation pour I'extension du port d'Essaouira au Maroc

e enchl enc il en i en i ex i e
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U Etude dobéoptimisation, p ui siclapotuSlics NaddDuest &Nord tiu poojet, des 7
déextension du port de Sainte Catherine " Locmiqu®lic
i Etude dbéagitation pour | a troisi me -@dishayde Shidte xt ens

Martin aux Antilles

Etude dbéagitation pour lisde amtovartincatixiAotlesde | a Mar i na F
U Etudes hydrodynamiques pour la création de la Marina de Puerto Bonito en République Dominicaine

U Etude de la protection contre la houle des aménagements du port de plaisance diBloalia Brest

U Etude de la protgion contre la houle des aménagements du port de plaisance du Chateau a Brest

U Etudes hydrodynamiques des pontons ktidea pot s pour | " ex®cution de | 6dext
P

i

c:

iriac sur Mer
Etude hydrodynamique de faisabilité pour la #@un ponton flottant accueillant du public sur la Loire a

Orléans
U Estimation de l'agitation et évaluation du comportement hydrodynamique-débasioirs pour la DTM de
Brest
U Etude hydrodynamique pour la création d'un appontement démontable pout départemental de Cannes
U Ancrage des pannes d'appontements Flottants du bassivEliodd port de plaisance du Frioul
(i Etude du comportement hydrodynamique du ponton {ot&gmots du nouveau poste des lamaneurs du Port
Autonome de Marseille
U Aménagement portuaire sur I'estuaire de I'Aber Wrac'h : Etudes hydrodynamiques pour la tenue des ouvrages
briseclapots flottants
U Extension du port de Saitast : Etudes hydrodynamiques pour la tenue des ouvrageslapsés flottants
U Etude hydroginamique d'un voile briselapots pour le port de plaisance de Port Camargue
U Etude hydrodynamique des brskapots flottants pour le port de plaisance de I'Etang Z'Abricots en
Martinique (exécution d'un projet variante et spécifications d'essais)
U Etude du comportement hydrodynamique des pontons-tldpets du bassin du Grand Large a Dunkerque
U Etude des ancrages des navires de grande plaisance le long de la jetée Albert Edouard du port départemental
de Cannes (c6té intérieur)
U Evaluation du rigue d'aggravation de l'agitation par la couverture de la darse Charles Félix dans le port de
Nice
i Evaluation des efforts hydrodynamiques pour la création d'un postRoRau port de Basse Terre en
Guadeloupe
U Evaluation des efforts hydrodynamiques pdai création d'une estacade fixe a S&atl sur I'Tle de la
Réunion
U Analyse de la stabilité hydrostatique d'un ponton en béton pour le port de plaisance de Port Camargue
U Etude d'agitation du plan d'eau de la Base Opérationnelle de I'lle LongukadRede de Brest
U Etude d'agitation de Pekédoci Identification de phénoménes indésirables et recherche de solutions pour
y remédier
U Reconstruction des quais 7 et 8 du port de P@iRére pour le Port Autonome de la Guadelouf@onnées
physiques et aspects hydrodynamiques
U Evaluation des efforts hydrodynamiques pour I'extension du quai de I'lle aux Marins dans I'archipel de Saint
Pierre et Miquelon

U Etude hydrodynamique d'un voile briskapots pour le port de plaisance de Touarsé Vieille

U Evaluation des efforts hydrodynamiques sur les appontements du port de plaisance de Cassis

i Etude hydrodynamique d'une estacade avec un écran partiéé¢ paurt de plaisance du Chateau a Brest

U Etude hydrodynamique d'un écran brisapots pour le port de plaisance de Port Servaux

i Etude hydrodynamique (avec étude d'agitation) de I'gwaritpour le confortement et I'extension des

structures portuairede Gruissan

U Etude hydrodynamique pour la tenue de I'appontement flottant des EFR du barrage de ITle Longue

U Etudes hydrodynamiques pour l'utilisation des beisg@ots flottants de Kernevel pour 'aménagement du plan
d'eau de la base des souarirs de Lorient (tenue des brisiapots et analyse de l'agitation résiduelle)

U Contribution aux études hydrauliques et sédimentologiques pour la mise a flot du port d'échouage de Pornichet
0 Analyse des possibilités d'application du concept ATAP (Baises pneumatique) au site d'Ajaccio

0 Analyse des possibilités d'application du concept ATAP (Haises pneumatique) sur différents sites du
réseau TPM dans la Rade de Toulon

U Etudes hydrodynamiques pour la restructuration de I'entrée du port degeagseeau profonde de Pornichet

0 Assistance technique en hydrodynamique pour le projet d'urbanisation en mer a Monaco (concours)

0 Pré étude hydrodynamique pour 'aménagement du port de plaisance de la Seyne sur Mer (concours gagné)
U Analyse des efts tridimensionnels d'une protection ATAP de longueur firdgplication & des sites de la

Rade de Toulon
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0 Analyse des dispositions constructives de I'enracinement de la digue de protection du port de Grand'Riviere
en Martinique

U Assistance pour la conception des ouvrages maritimes du nouveau port de plaisance de Bizerte en Tunisie

U Etude hydrodynamique pour la construction de nouvelles cales d'accostage pour le bac de Barcarin

U Etude hydrodynamique pour la réutilisation detpas flottants comme brisgapots pour le port de plaisance

de Port Camargue

0 Etude hydrodynamique de conception et dbébex®cution
plaisance de la SeyrsirMer

U Efforts dbéaccost dlgmeenteteffortslda veqt aun lesepantes aer glatsance du port de
plaisance de la Seyrsi-Mer

0 Etudes hydrodynamiques pour le réaménagement du mdle central et des pontons de péche du port de
| 6Herbaudi re (Etude doa-glapotfgti on et tenue des pontons
U Etude hydrodynamique de la digoaisson de protection contre la houle pour I'extension du port des Minimes

a La Rochelle

0 Etudes hydrodynami ques pour |l a cr®ation de | a Marin
et renouvdement des eaux)

0 Etude hydrodynamiqgue du ponton dbéaccostage de | a Po
0O Cr®ation dbéun port de pl ai s a-sueMer i ContrilutioNaux étedesd e | i ~ r

hydrodynamiques et hydrosédimentairesgoar ma”  tri se dbéoeuvr e

U Etudes hydrodynamiques pour la reconstruction du poste d'accostage P4 du port de Calais

U Evaluation des efforts hydrodynamiques dimensionnants pour la protection du parking Bonaparte de Saint
Raphaél

0 Etude de d®finition relative “ | a cr®ation dbéun ava
bassins de la Joliette a Marseille

i Etude hydrodynamique pour la réhabilitation du ponton de la gare de la Bourse lsl&aint

0 Extensiondupot des Minimes ° La Rochell e Etude hydrod
protection contre la houle

0 Etudes hydrodynamiques pour l a r®alisation des ouvi
Mandrier

U Etude techniques pour laifs abi | it ® déun ouvrage de protection col

®tudes dbéagitation et de s®di mentati on

i Diagnostic et ®l aboration doéun programme de r®parat
ports au Maroc Aspects hydngthmiques (Nador, Al Hoceima, Tanger, Mohammedia, Casablanca, Safi et

Agadir)

U Etude des états de mer incidents pour le confortement des ouvrages de protection du pehtidaCkaroc

0O Etude hydrodynamiqgue pour Ipd aprsatneect isaur d &dud ep dret dre

Enfin, la présence a leurs cotés de la société BIOTOPE, leader frangais en génie écologique, avec de
GNBA VyY2Y0oONBdzaSa NBFSNByOSa LRdz2NJ RSa LINea2Sia RS
groupement retenu pata Communauté de Communes est parfaitement en mesure de concevoir un

projet de ce type.

Avant eux, des études ont été conduites par SOGREAH (devenu ARTELIA) puis par BCEOM, qui sont
toutes deux des entreprises de tout premier plan au niveau nationaldldns O2 Yy RdzA S R Q2 LIS N

ce type.

l dz @dz RSa StsSYSyla Ayar NILWISESAs NRASY yS[ LISNYS
LINE2SG ljdzA | SGS YSYyS LI NI RS&E SYydidNBLINAAaASE |SELISNR
etportantsurQSy aSYof S RSa RAYSyaAizya RS f Q2LISNI A2y ®
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composantesechniquesdu projet ont été définies

1 Conception des ouvrages en mer,

T wSFftAalrGA2y Rdz 6l adaiAy t fQAYGSNARSdHZNI RSa G SNNBa
1 Réutilisation de la carriére pour le stockage des matériaux.

Surlesecondpoint S YI ndi NS RQ2dzONJ 3S
S

Lt yQSad LI a AydziaftS RS NI LISt SBabgdle doSivtfe/mise |j dzS O
Sy 02y OdaNNByOS SiG ljdzA | LINRBOSRS t ftQlyrteasS RS
YIEnGNREAS RQdzdz&NB LIAE20S LI NI .w[ F SGS NBGSydz LI N

Depuis 2010, le projet a assez péwolué sur le plan technique. Les seules modifications

I NOKAGSOGdzNF £ S& LI NJ NI} LIL2 NI | dz LINP2SG &az2dzyaa t f
1 Latranslation du bassin portuaire vers le Sud pour limiter les impacts sur la zone humide,

1 La création du pont levant.

EnNBJI yOKSY fF LINAaS Sy O02YLXiS RSa aLlsoia SygdiNe
fI YA&aS Sy dzuzINB RQdzy O2NIl§3IS RS YSadaNBa 0O2YLISya
Ces modifications ont donné lieu a toutes les expertises complémentadesssaires, en particulier

celles permettant de déterminer les conséquences du déplacement du bassin portuaire sur les risques
de rabattement de nappes.

I'LINB&a fQSyljdzsiSy Sy OFa RS RStAGNIyOS RSa I dzii 2 NR

concours de plusieurs partenaires pour poursuivre la réalisation du chantier

- t NBadldA2ya Rdz YFniNBS RQdzdzONB LIJ2 dzNJpHases RR®,dzNE dzA
EXE, ACT, OPC et OPR,

- tNBadlFdA2ya Rdz YI niNBS RQdzdzaieSen géaitechniqieNS RSAa YA &

- 1LJzA RS +SYRSS 9ELIYy&aAAZY LIdzNJ tF YA&aS Sy dzdzdN

- tNBadlFdAazy R Qdzy (')22NP7\yI-ide,zNJA é)f@}\N\’EnyAYS)/GI-f
compensatoires et le contrbéle du respect des engagements dyin&dl5 R Q2 dzONJF IS Sy LIK

- tNBadlFdA2yY RQdzy aaAradlyd Mr-Mé).niGNBE RQ2dzN} IS S
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VAN

V vdzSt £ S adzA S  St-AY | AGOMD, (FByAide@NI RS INBASNIISNI b
souligne que Les résultats contenus dans la base de données ANEMOC sont issus de
simulations numériques etj dzQAf a yS R2A@GSyid Sy I dzOdzy OF & si
dimensionnement d'ouvrages:

« ... lls sont donc fournis a titre indicatif. Il est fortement recommandé de les compléter par
des campagnes de mesures in situ

La base de données ANEMEXE construite a partir de simulations rétrospectives sur une période 23
ans et 8 mois, du 01/01/1979 au 31/08/2002. Ces simulations ont été effectuées a partir du logiciel de
modélisation des états de mer TOMAWAC, développé par-LBIPIEE, avec pour forcage
météorologiques les champs de vent de la base de donnéegl@ ECMWF).

Le modéle ANEMOCragade Atlantique> est présenté dans les figuresdessous. Le premier modéle
20SIyAljdzS RAALRAS RQdzyS NBaz2fdziAzy &acedtefidéest S RS
adzLJJ2asS jdzS G2dza €Sa&a Silda RS YSNI azyid 3ISYSNBa
Y2R8fS OGASNI RAaALIRAaS RQdzyS NBazfdziazy RS u t 0]
premier modéle océanique.

Maillage du modéle cétier :
5 028 nceuds

N
AN AAL o
NRNA e 2279 naeuds
AR
) RFEL V
LRI Longitude (deg.) |

s L
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Le modéle ANMOC est calibré et validé sur la base de comparaison avec quatre bouées du réseau
CANDHI® L f S & icqdisitighReSdorinézielle®

La comparaison des diagrammes quantjientile des hauteurs de houles données par le modéle et
mesurées par lebouées sur une période donnée montre que le mod&EMOC tend a surestimer
les houles extrémes, ce qui est conservateur.

ANEMOC a été utilisé dans il S Y LJa LJ2 dzNJ LISNXSGGNB f QS o6ftAaasys
RS fQFaAGFGA2YyYySYISY®a RNBAzZBNIYIFQAZY

Dans le cas des ouvrages proches cot&r9 Sad f I o0l GK@YSOINRS ofl KI dzi
hauteur de houle (Mc Cowargt en fixe la hauteur de facon indépendante de la valeur au large.

Pour le dimensionnement, en particulipar essai en canal a hou)des valeurs de houle sont définies
LI- NJ NI LILI2Z NG £ fF OGN} yOKS RQSIdz YIFIEAYLFES LR dDI yi
des valeurs majorées (sécuritaires)l NJ NJ L2 NI F dzZE R2yySSa ! m&ah/ dzi.

Enfin,ilestanoter s S @zRS RQA YLI Ol S a (i avadhepyojt quldizk afffiédansizNI o | & &
fS OFRNB RSa SidzRSa RQSESOdziAzy

~ -

lb9ah/ O2yadGAiddzsS dzyS 6FaS RS R2yySSa TFTAlLofSz O2c
en mer.
Lesrécifs immergés/ Q2 y i LI & SiGS O2yoedza Sy césSighhégsh Q8 Ha Niza A O
études ont été réalisées pour dimensionner correctement les composantes du projet.
Postérieurement & la délivrance des autorisations administratiges, | S (i d#e@&ién pétroefrant
de finaliser la conception des ouvrages portuaires.

3.2.2¢ La concertation préalable

VI O2YYAaarzy RQSyljdsdS yol Lla RS [dSataz,
L2AaaAo0AtAGS ldz YIEnNGINB RQ 2dz®NJ 3S RS &AQSELINRY

[ Sa Y2RItAGSa RS fF O2yOSNIFGA2y LINBLFtl o6t ST | dzA
f QSGdzZRS RQAYLI Ol o

/ SGGS LINPOSRAZNE | SiS O2YyRdzZAGS G2dzi RQIF62NR LI NJ
a de nombreuses réunions publiques, a une exposition en mairie au cours de laquelle une maquette a
SGS LINBaSyisSS ldz LJzoft AOIFAGNBt ROQ¥BASNDI RAA VIR @A [ ¢

< A 4 LA

GANB €S oAfly RS OS0GdS O2yOSNIIlIdGA2y | @Fyld RS az2d
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9ESYLIX S RS LI yySldz RQSELR aA (A 2y prdalbbieéosdyite Gar IR | y & ¢
Municipalité

Pourquoi réaliser un port de
plaisance a Brétignolles sur Mer ?

Quel est I'avenir d'une commune
comme Brétignolles sur Mer ?

Mis en évidence lors du
recensement de la popula-
tion de 1999, le déséquilibre

démographique de la com- C'estla question que la Municipalité s’est posée en début de mandat.
mune se traduit par une pyra- Poursuivie le développement actuel, ¢’est prendre le risque de se
mide des ages inversée. 40% frouver confronter a court terme & de nombreuses difficultés :
de la population a plus de 60 = Vielllissement de la population
ans. L'apport de nouvelles » fransformation de la commune en ville dortoir I'hiver, trop fréquentée
activités économiques est I'éte,
I'un des moyens pour rétablir » dégradation de la qualité de vie par la disparition des services en
I'équiliore. périocle hivernale (commerces, arfisanat, services publics,...).
La Municipalifé a recherché un projet qui communaux (ceinture verte, lotissernents destinés
apporte & @ Commune | aux jeunes ménages, agrandissement des
« de I'activité économique ef de I'emplol écoles,...).
« une fréguentation fouristique plus éfalée dans  La réponse a cette réflexion est la création d'un

I'annéea; port de plaisance.
« des receftes permettant de financer les projets

Que peut apporter un port de plaisance a notre commune ?

Un port de plaisance, c’est tout d'abord un gage Un port de plaisance, ¢“est aussi I'assurance de voir
de /i p it économigue pour Brétignolles la fréquentation touristique de notre commune
sur Mer mieux étalée dans le temps. En effet, un port de

Selon une éfude réalisée pour le compte du minis- ptoisonce est un lieu c,ie prf)men}ode et d’anima-

tere de I’équipement, un port de plaisance troqs tou? au long de I'année, méme pour les non

apporte 7 emplois pour 100 anneaux (soit 56 Plaisanciers.

emplois pour le projet envisagé). Chaque escale C’est aussi une source importante de revenus pour

apporte en moyenne 152 € par nuit @ I'économie '@ Commune, qui compensera la limitation du

locale. développement urbanistique, et permetfra de sta-
biliser la fréquentation touristique de la Commune
en période estivale.

Un projet utile au développement de I'industrie nautique

Il manque aujourd’hui 54 000 anneaux sur le litforal francais.
Cette pénurie est le principal frein au développement de I'in-
dustrie nautique, dont le leader francais est vendéen (groupe
Bénéfeau), et ala création de nombreux emplois dans ce
domaine d’activité.

I fQA&adzS RS& SyljdzsiSa LlzofAljdzSa RS wnanmmz 1 /[ 2Y
dés 2003. Elle a organisé deux réunions publiques en 2013, le 7 juin et le 17 juillet. Préalablement a

ces deux réunions, la commune a invité le 24obot 2012 les conseillers communautaires a venir
échanger sur le projet de port de plaisance et débattre sur le portage a terme decceligtte
O2yOSNIFGA2Y F LINRAR&a S3AFESYSyd €I F2N)¥SPR6dsNI A Of S
de Bétignollesn = RS LJdzof AOF GA2ya NBIdz ASNBA adzNJ £ S &AGS
rapport en décembre 2013 intitulé Rort de Brétignollesura SNE f QI @S ¥ fuNcetrdder Y LI | A N
f QSyasSyoftS RSa Sy3r3asSySyida RS I YIndNAEAS RQ2 dzgN
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9y HampI fF [/ 2YYdzyl dziS RS /
O2YLISGSYOS LBR2NIdzr ANB® ! OS &
la reprise du projet.

c—h;U(

dz
S

—_
—~ (D
- QX

O« Jo¢
€N Uy
™

a
Bz St y
Un travail de compilation desdonSé& T2 dzNyYyASa LI NJ £ O02YYdzyS- S RQ
LINE28G I SGS YS8yS 2daljdwSyl nhilvk & RO2ES2&( R YGAEES ¢
publique.

Les modalités de concertation ont été définies par le conseil communautaire guiS@i Sy dzdzONB L
fQot/Ld / QSad RlIyada OS OFRNB jdzS n NBdzyA2ya LJdzo f
des 14 communes du territoire. Une exposition a été présentée au siége de la Communauté de
Communes et des registres ont été mis a diggmsdu public.

I ftQSEOSLIiA2Y RS& KlIoAdGlyda RS . NBOGAIy2ffSa &dzNJ
aQsSad T mabiidés Malgrélla publicité donnée a cette concertatioat le nombre

RQ20 &SN ( Arest imitdN\ B OdzSA f £ A Sa

Pami cellesci, il est vrai que 4 associations environnementales ont fait part de leur hostilité au projet,
considérant celuti «R Qdzy’ | dzinNBS G SIYWNAS £ | y (i deRnBuvetR dubidéles @elzdzE
développemens.

Face & une opposition aussi frontalelalN2 2SS GX SiG Sy fQlro6aSy0S RS
/ 2YYdzyl dziS RS /2YYdzySa yQl LI a SiS Sy YSadaNB

5dzN> yi £ QSyljdzs (S &A LX dzAA SdzNB 20
des 1402 YYdzy S&a adzNJ OS LINP2SGX LISNBEZ2Y
Communes pour informer le public sur ce projet.

< ax
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323¢[ I RSYlFIYRS RQIyyS| dzE

V Si le projet de création de port se poursuit, quels sont les moyens dont |dgtma

RQ2dzONI 35 Syogral 38 RSincertBudeR afférénied 32 diaNandel R dzA NJ
RQIFYYySEdzE 0SidzRS YINDOKSI AYaONRLIGAZ2Y

LI &l yi

[ S& SGdzRSa NBIf AaSkKbe ef @2 WLl STIQSSWIj dis G §1 LIRS Yl YRS
environnementale, démontrent que tous les ports a flot hexagonaux sont pleins, méme si les listes

RQIFIGGSyGS 2ydG NBOdz S t tF adAdS RS fF ONRAS RS H
/I 2YYS Tt QAYRAILdzZS €S YSY2ANB &yentdsBdmdnfréntSquetlesfis®s 9> S
RQIFIGGSydGS azyd 3Ft20FtSYSyd Sy FdAYSyulrdAaz2y Sy

activités de plaisance rédigé par la Direction des Affaires MaritRres f a@@nfirhélcette tendance

en montrant que le nombrees immatriculations des navires était de nouveau en progression.

Les immatriculations pour une navigation en mer

Premiéres immatriculations annuelles

30000 [ métropole, Corse et DOM TOM
26 670
Données du 1er septembre au 31 aoOt de I'année suivante
25000 [
20 489
19 974
20000 [~ 19 156

13 536 13367

15000 12349 12110

10000

5000

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Ces immatriculations correspondent aux premieéres immatriculations auprés des services des affaires maritimes de tous
les types de navires de plus de 2,5 m (voile, moteur, véhicules nautiques & moteur, kayak...) neufs ou d’occasion.

Le tableau montre la chute continue des ventes de 2010 a 2016, représentant une baisse de pres 40 % sur la période.
La chute la plus importante est enregistrée en 2013 avec — 15 %. A partir de cette année 2013, les baisses se réduisent
(-10 %, -8 % et -2%) et I'année 2017 marque un premier retour a la hausse de 10 %.

Rien ne permet donc de considérer que le port de Brétignolles sur Mer ne répond pas a une demande

réelle.

Pour préciser le besoin exact en anneaux a Brétignolles sur Mer, la commisria femmunauté de
/| 2YYdzySa 2yid YAad t fF RAALRAAGAZ2Y RSA LISNR2YyyYySa

de préréserver un anneau dans le port.

A ce jour, la liste des personnes inscrites dans ce registre atteint 1600 noms, dont uneatr@s gr
majorité de personnes résidant a Brétignolles sur Mer ou en périphérie immédiate de la commune
0. NBY>: fQLfES RQht2yyS>s [IYRSOASAtESsE tF /KFEATS D

[ Q' AJdAf 2y &dNJ +AST X0
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t 2dzNJ £ | Y redBedded gersdrifes ifsirites sur ce fichier ne figurent pas sur les listes
RQFGGSyGdS RS&a LBRNIa @g2raiyad [ S LERNI Sy LINeeSi
immédiatement prét a naviguer a proximité immédiate de leur résidence et degiosertir souvent

pour des durées relativement courtes.

Face a des critigues émises sur la réalité de ce fichier, la commune a décidé en 2012 de rendre cette
AYAONRLIWiAZ2Y LI &FydS owmnn evd 9y &aSd#Z SYSyi lj dzS f
Malheureusement, cette décision a donné lieu a des observations des autorités de contrdle (en

LI NI A Odzf ASNJ Rdz t NBFSG0 ljdzA 2y O2yaARSNB ljdzS§ OSa
service public offert par la commune et exposaient cette dernéetm risque contentieux élevé. Les

cheques ainsi regus ont donc été retournés aux personnes concernees.

tF NJ O2yasSldsSyas tF YaAasS Sy LXIFOS RQdzyS tAadsS R
fll RSftAGNI yOS RS f Qla@rédion ldiRpsrk Cette listhlpréciseTperinatinia 2eNA a |
mieux appréhender la taille des bateaux a accueillir pour dimensionner au mieux les pontons et
optimiser ainsi la capacité du port.

Ql
y

Enfin, les professionnels de la plaisance ont un intérét manifedte aNB I f Aal GA 2y RS Q2
commercialiser de nouveaux bateaux. Dés la délivrance des autorisations, des contacts seront pris avec
les concessionnaires concernés.
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V Le mail NB R Q 2tdk@INdomh&issance des derniéres perspectives qui pourraient
étredéVSf 21LJLJSSa &adzNJ £ S tlFea RQhft2yyS oLINR2S0H 9!
Compte tenu de la capacité financiere de la nouvelle agglomération susceptible de
porter ce projet EDPO 2030 et au regard des informations connues quels seraient les
atouts éventuels du projet du Pays daiat Gilles ?

Quels effets cela peuk f F@2AN) adzNJ a2y LINRP2SG 0 NBRdz
RQSO2y2YASas LINPAINBAAAGAGS RSa SlidALISYSyda

I 2YYS fQAYRALdzS f QSGdzRS yI dziAljdzS§ FAIANI yi RIEya
{6f Sa ohxus &é/apaddonnés, le dernier en date étant le projet de port a sec qui a été
rejeté par la Municipalité, nouvellement élue en 20&4 @rticle Ouest France-@eéssousy:

Les conséquences de I'abandon du port
a sec

00 | Pubiié le 05/05/2014 3 03:13 [@) Ecouter

07/05/2014 2 04:00
- -

o O @ = Lire le journal numérique

Mstthieu MARIN

Oubliées les 625 nouvelles places. Déception

du concessionnaire et des professionnels de

Port-Olona. Etait-ce trop risqué ? Quel avenir

pour le port de plaisance ? Explications.
[/ 2YYdzyl dziS RQ! 33t 2YSN} GA2y RS& {tierd poBuireRQhf 2y
RSLJzAa f QSYiNBS Sy @A3dzSdzNJ RS fF+ t2A bhewSs | C
RQ2dzONJ 3S y QI GNRdz@S GNI OS RQl dzOdzyS RSt A0SNI GAZ2Y
nouveau projet.

Lf aSyYof Dcidicdzidadg, $egroupadt des professionnels de la filiere nautique sablaise, ait
NETf SOKA t dzy LINR2Si RQSEGSYy&aAzy Rdz LRNI ljdzA NBa
O2yFANXS I NBIfAGS RQdzy oS &2 (ettonsoile Iy jyisBficatizih dudt dzLILI S
LIN22Si RS LRNI RS . NBGATIy2tfSa &dz2NJ aSNDL> Af yS
du port et il ne pourra donc pas aboutir.

N R-¥-3A0)
LJ2 NI
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3.2.4¢ Autres solutions

V Des études complétes, ou des avapitojets sur les possibilités de réaménagement de
PortlaViemt-Af & SGS NBIFfAasSa K {A OSa R20dzrSyida S
lui soient communiqués.

[ &l Gdz2N> GA2y RSa SalLl O0Sa o2NRIFyd €S LBRNI RS {FA
des acteurs locaux.

Dans le mémoire enrépoSs £ f Q! 93 S YIniNB RQ2dz@NI IS | |yl
secteurs environnants pour démontreette saturation du port de Saint Gilles Croix de Vie. Cgtte
FyrteasS yQrF Lla SiS RSYSYUAS I|dz O2dzNE RS (|QSy | dzs

asSdA# TFIAG R L
G§SyO0S RQdzyS | f
2y l 6

N} Ad2yyl ot §

Quelques observations ont déploxd QF 6 a Sy OS RQSGdzRS aSNRASdzaS & dzNJ O
[S YInidNB RQ2dzONI 3S SadAYS jdzS S

f2AYy RS adzZFFANB t RSY2YGNBNI f QSEA

YyOSilroftA ljdzQAt SEAaGEFAG dzyS az2f dzi
alternative a la réalisation du port de Brétignolles sur Mer.

AURSf L Rdz YIyljdzS RQS&LI OS RA&ALRYAOES LI dzma
RQ2dz&NJ 3S GASydG £ NI LIISE SN fSa 2

soulignent la saturation actuelle du chenal.

Toute extension de Port la Vie poserait de réels problémes de sécurité sur ce point.

a
A

SiSYyRN
0ASNIDIGA2ya Rdz

Les information2 6 1 Sy dzSa LI NJ £ S YIniNB RQ2dzN} 3Ss LINBaSy
F2y i SdOFd RQdzy &SdzZ LINE 2&aléteRayiSdgdipanfaicandnyine BeSSaint2 NI f
DAfftS&d / NRAE RS +AS Sy Hnmo3X LJodoNs ldcifflendhSparieNs f I
groupe BENETEAU.

UnquaRQdzy S @AY 3 (aSAdyt S YRS/ (LSO SE Sy @dAaalk 3sS t £ QSYo 2dz
estméaooon nn € 0a&az2Aldnmzy ORHMYY RISdzind n

Lt yS aQl3axaalAd I f 2 N-& onjitirthée RQdmodbredxapprdmeties, o |j dzA
particulier a la problématique du dragage, cette zone du port a la confluence de la Vie et du Jaunay

étant connue pour son envasement rapide.

Les documents relatifs a ce projet sont joiatsannexel au présent ménoire.

/'S LINP2SG RQdzyS | YLX SdzNJ G4NBa tAYAGSS SiG t [t FIA
projet de port de Brétignolles sur Mer.
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] Q8ali OS ljdzQAYRAdzS G(NEa OfFANBYSyd f1
Q':9
En 2011, un autre projet d’extension a €té envisagé en face du ponton n°8, le long du quai du port Fidéle. Ce

ponton de 200 ml avait pour but d’accueillir en permanence 20 a 30 bateaux de 65 pieds produits par la nouvelle
usine BENETEAU de Givrand, en attente d’acheteur, pour procéder a leur préparation avant leur départ definitif.

Ce projet a fait I"objet d’une délibération du Conseil Municipal de Saint Gilles Croix de Vie le 28 novembre 2011.

Le plan de principe de |'opération prévoyait non seulement la réalisation du ponton mais également la création
d’un nouvel ouvrage de mise a ’eau des bateaux, adapté a la taille des navires attendus.

Schéma de principe des aménagements projetés sur le port de plaisance

) v o 2
LIS ey Y y oS ‘

Ce projet estimeé a plus de 4 millions d’euros a été abandonné fin 2013 en raison de la remise en cause de son
projet par le groupe BENETEAU (report de la construction de la nouvelle usine).

Ces possibilités d’extension du port de plaisance sur la rive gauche de a Vie restent limitées du fait de la proximité
de la confluence de la Vie et du Jaunay, propice a un envasement rapide.

Par ailleurs, les terre-pleins (quai du port fidéle notamment) sont déja fortement utilisés (ils sont utilisés pour
I'implantation du féte foraine U'été) et n’offrent pas d’espaces suffisants pour accueillir des plaisanciers en
nombre plus important (pas de possibilité de créer des zones de stationnement supplémentaires).

NBLR2YAS
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9YFAYS S YInGNBE RQ2dz@NI 3S &2dzKFAGS NI LISt SNJ |j dz
FfGSNYIFGADBS |dz LIN22SG RS . NBUAIy2tftSa adza2NJ aSNE
problématiques sociales et économiques spécifiqués @olarité sud du territoire qui constituent la

justification premiére du port en projet.

9y STFSGzZ S LBRNI RS . NBUAIy2ftSa adz2NJ aSNJ gAas
touristique de la polarité sud du Pays de Saint Gilles @eoWie, conformément aux orientations du

Schams oo Condarce Tevrtonse - Com amones 8 Canion ’ r S
A S i Renforcer I'attractivité
\ économique du canton

SAINT JEAN
DE MONTS

. Accompagner le développement
de la vitrine économique du
territoire :le Vendéopole

Conforter et développer les zones
‘ d'activités existantes en lien avec
le Vendéopdle

Promouvoir les zones d'activités

de proximité en vue d'accueillir de
. petites et moyennes entreprises

artisanales et industrielles

Lier projets de développement
économique et accessibilité
routiere et qualifier les zones

GED actvits existantes le long des
voiries structurantes actuelles ou
de demain

,,,,,,, Donner une vocation

o commerciale forte aux deux
principales polarités urbaines du
canton

) ( Préserver une coupure agricole
Maintenir et développer l'activité
de plaisance sur les ports du
territoire (existants ou en projet)

Valoriser  les  équipements
touristiques existants sur le littoral

8 cimaoia ’ e Schéma de Cohérence Tertoriale ~ 2. PADD > V. Approbation ~ /

Carte extraite du PADD du SCOT du pays de Saint-Gilles-Croix-de-Vie : « Renforcer [’attractivité
économique du canton » (Source : SCOT, 2017)
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V LeprojetdesSaf Sa R Qhilfurk yeyli®e ? Quelles informations pouvemus nous
transmettre a ce sujet ?

[ S YINndiNB RQ2dz@NI 3S O2y FTANXS dzyé y2dz0St €S F2Aia
RQht2yyS yQl | dzOdzy LINR2Si R&DSEE SKRAWRYY RE2D LP2 NI RS
ViQAyadatttlraAzy RQdzy L2 N t-tle@exhdiderayedune S t | 8¢
3SaidA2y ReéeylYAldzS O02YYS ?2RQI dziNBa LI2NIa fQ2y
[ QAyaGlttlGA2Y RQdzy LRNI t: aSO t {FAydG DAfES& [/ N

T [ QSEA&AGSYDSRROIAES TR Yt QS dz 2FFNI yi dzy SaLl OS
BSKAOdz Sa RS Yl ydziSydAazy SiG dzy LRyl2y RQdzyS

T 'y SaLlk O0S RS éﬂzéll-aé RS& ol G§SI dzE &dzNJ NI O &

YI'A4d RAalLRalyd RIFIya OS OFa RQdzy O00Os8a FAa&sS L

f SQARSYGATASNI dzyS Of ASyGstS | O0OSLIityd tSa Yl y)

inhérentes au stockage dans un port a sec.

La Communauté de Communes a étudié cette optioec le gestionnaire du port de Saint Gilles Croix
RS +#AS> y20FrYYSyd RFEya £S OFRNB RS fI YAasS t QS

hdziNB S FIAG jdzS t1 &2t dziaz2y RQdzyS SEGSyaizy Rd
attentesdiz Y+ nd NB RQ2dzgN} 3S Sy GSN¥Sa& RQlIYSYylF3ISYSyd
RQdzy LBR2NI t aSO t {lFAylt DAftSa /NRBRAE RS *AS Sai

1- Les exemples récents montrent que les ports a sec ne rencontrent pas és siscompté. Les
inconvénients sont nombreux

A S LBNI £ &aS0 vy G LI a&a FRFELWGS FdzE @2AtAS
A [S LR2NI £ aSO yQSaid LI & FRFELIGS dzE ol GSI dz
Fya dzy LR2NIG t aSOsx €S olaGSlkdz yQSaid LI a R
Yy ALz I (A2 Y sureprémyafuréaidd dadidd, S a RQdzy S dz

Sa O2yiNXYAyiGSa RS FT2yO0GA2yySYSyid AYLRAaASY
sans connaitre les données météo,

A Malgré ces contraintes, les tarifs des ports & sec sont voisins des anneaux a flot.

A
A
A
A

~ m
=
Q)¢

Laplaisance nese piatdzS LI & RS I YsYS YIYAS8NB RQdzy ol a
facade atlantique, les plaisanciers préférent des sorties de courte durée répétées plusieurs fois

RFEya f1F aSYFAySs GFyRAA [[dzQSYy aSRAUG8Senids ySS3 f
[ S LR2NI t aSO Sad LXdzAa FRFELIIS £ OS RSNYyASNI (¢
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[ QSOKSO Rdz LINP258G I dE {l6f8a RQht2yys S ROQF ¢
RQdzy LINB2SG t fF w2O0KSttS0 Y2yuiNByd ljdS tS L
réecemme/ i f Sa Sfdza NBIAA2Y Il dzEX yQSaid LI a dzyS azf «

atlantique.

QEGNI AG RQdzy FNIAOES LI NHz RFya €S 22daNy It { dzf

La Rochelle : le projet de port a sec tombe a ’eau

A LA UNE /LA ROCHELLE / Publié le 19/07/2018 & 17h01. Mis a jour le 20/07/2018 par Pierre-Emmanuel Cherpentier.

I O0S adz2Siz tS YIndiNBE RQ2dzNI} 3S GASyl
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du Littoral le 11 octobre 2018, dressait le portraabot du port de demain

«Autre élément de richesses potentielles, I'activité nautique, le réseau francgais dedepttgsance

est I'un des plus denses au monde, pour poursuivre son développement, nous allons devoir traiter trois
enjeux principaux que je me contente d'évoquer simplement, d'abord, la question de I'aménagement
territorial, en encourageant l'intégratioentre la ville et le port, en créant des services portuaires, en
développant I'économie touristiquie, danger absolu, c'est de considérer les ports comme des zones de
stockage ou comme des parkings! de les faire fonctionner comme des parkings ou conesezones
destocks.lls doivent étre au contraire des lieux de vie qui sont insérés dans les espaces urbains, le port
doit étre une fenétre vers la mer, il doit étre, a certains égards, une féte

Le port & sec est loin de répondre a cette description.
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autour du port de Saint Gilles Croix de Vie pour stocker les bateaux.
[ ONBIGAZ2Y RQdzy LERNI t aSO ySOSaadeiaSibgd A G R2y
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envisageables en période hivernale (période peu propice aux sorties en mer), elles sont
G20FfSYSyd AYLRaairofSa f s iaSirculagor hidoBobile &y dz RS
OdzdzZNJ RS { I AyidG DAfttS& / NPAE RS +AS £t LI NIAN Rc
poids lourds pourrait circuler en ville pour transporter plusieurs centaines de bateaux.

3- Enfin, méme si les bateaux sont stockés ® SEG SNA SdzNJ RS I @Attt Sz |
adzllllzasS fI RSEAYAGFGAZ2Y RQdzy SaLl OS LJ2dzNJ €
OSKAOdz S& RSa y2dzStdzE LX A&l yOASNES® [S YIni
NEBLR2yasS tQSER N HjAdEQ AfdzOdzy S& LI OS £ (GSNNB t  LINE
RQI OOdzSAff AN £ QFANB RS YIydziSydAzy AyRAALSY
Communauté de Communes a fourni tous les éléments permettant de prouver cette
FFFANNIVIR@&Y G SGLIz@DESA L dzS yQF LI a NBYAaA Sy OF dza S
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accroitre son encombrement.

[ S YINGNB RQ2dz&NI 3S O2yaidl GS 1jdSYLY¥ NYIAdzRB&E $ b
L2adaAofS RQSGSYRNB S LR2NI RS {lFAydG DAftSa /
espace de terrdJt SAY T RILIIS® ¢2dziSa €Sa | daZiNnBa &S &
extension était possible sans expliquer comment lesplaiiers seraient accueillis a terre dans

le périmeétre immédiat du port.

La seule observation qui a proposé une solution de ce point de vue suggere de réaliser-ce terre

LX SAYy t OGS RS I adrdAzy RQSLIzNI ( kspate I O dzS f
classé en site remarquable du littoral ou tout aménagement est strictement interdit.

ldz GSNX¥S RS tQSyljdzsiSs tS YIniNBE RQ2dz@NI IS SaGAY
terre a proximité du port de Saint Gilles Croix de Vie sonfirmées.
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